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Ausfiihrung

Motor DB, DBL u. DBK 200: Stehender 200 ccm Zweitakt-Einzylinder ,,Drei-
strom-Blockmotor"; Leistung 7 PS. Leichtmetall-Fensterkolben mit flachem
Boden. Zylinder aus Spezial-Grauguf3, Kurbelgehduse und abnehmbarer
Zylinderkopf aus Leichtmetall. Kurbelwelle, Kolbenbolzen und Pleuelstange
sehr krdftig dimensioniert, gehédrtet und geschliffen. Kurbelwelle 3mal
kugelgelagert, Plevelstange nadelgelagert. Schwungscheibe in &ldicht
gekapseltem Gehéuse. 2 Auspuffrohre mit 2, die Leistung nicht beeintréch-
tigenden Schalldémpfern. Gute Frischgasfiihrung durch ginstige Ausbildung
derUberstrémkandle. Einfache, betriebssichereGemischschmierung. Giinstige
Anordnung der Zindkerze. Gute Wérmeabfihrung auch bei angestreng-
testem Daverbetrieb durch reichlich bemessene Kihlrippen an Zylinder und
Zylinderkopf.

DB, DBL 200: einfacher Kraftstoffhahn.
DBK 200: 3-Wege-Kraftstoffhahn.

Vergaser DB, DBL u. DBK 200: Zweihebel-Vergaser mit groflem Luft-
filter, ermoglicht ein leichtes Anspringen und gute Beschleunigung des
Motors. Getrennte Luft- und Gasregulierung mittels Drehgriffen am Lenker.

Zindung und Beleuchtung DB 200: 30 Watt Noris-Batterie-Lichtziind-
Anlage, éuflerst robust und zuverldssig, schmutzdicht gekapselt, leicht
zugdnglich, mit vereinfachter Ziindpunkteinstellung. Stédndige Schmierung
der Unterbrechernocken-Laufbahn. Formschéner Scheinwerfer mit Fern-,
Abblend- und Standlicht. Grofier 6 Volt-Akkumulator in tiefer, geschitzter
Lage. Elektrisches Horn. Stromschlissel fir Licht und Zindung auf dem
Scheinwerfer. Beleuchtetes hinteres Nummernschild.

Zindungund Beleuchtung DBL u. DBK 200: 50 WattNoris-Batterie-Licht-
zind-Anlage, duflerst robust und zuverldssig, scnmutzdicht gekapselt, leicht
zugdnglich mit vereinfachter Ziindpunkteinstellung. Stédndige Schmierung
der Unterbrechernocken-Laufbahn. Formschéner Scheinwerfer mit Fern-,
Abblend- und Standlicht und eingebautem Tachometer. Sonst wie bei DB 200.

Kraftibertragung und Getriebe DB, DBL u. DBK 200: Kurze im
Oelbad laufende Spezialkette von der Kurbelwelle zum Dreiganggetriebe.
Sanft greifende, bequem nachstellbare Metallscheibenkupplung mit Hand-
hebel-Betédtigung. Oeldichte, leicht zugdngliche Einzelkammer fir Getriebe-
ketteund Kupplung.Bequem liegendeTankschaltung unter dem Kniekissen mit
Gangarretierung im Getriebe; kurzes nachstellbares Schaltgesténge.
Zahnréder infolge Klauenschaltung sténdig im Eingriff. Nachstellbare gut
abgedeckte Hinterrad-Antriebskette. Leicht zu betdtigender Kickstarter mit
grofBem Kurbelweg und einklappbarem Tretbolzen.

Rahmen und Vordergabel DB und DBL 200: Extra starker, spannungsfrei
verschraubter Stahlrohr-Doppelrahmen mit profiliertem Rickgrat. Auf3erst
stabil geprefite Stahlblech-Vordergabel mit weicher Trapezfederung
und mit von Hand nachstellbarem Stof3démpfer. Nachstellbare Gabel-
gelenke mit gehdrteten und geschliffenen Bolzen in Spezialbronzebichsen.
Formschoner 12 Ltr.-Satteltank mit Schnellverschluf3 und Kniekissen. Grofle
weitumgreifende Schutzbleche; Hinterradschutzblech aufklappbar. Starker
Gepdcktrédger und hochklappbarer Mittelsténder.




Rahmen und Vordergabel DBK200: Geprefiter Stahlblech Doppelrahmen
verwindungssteif und bruchsicher. AuBlerst stabile, geprefite Stahlblech-
Vordergabel mit weicher Trapezfederung und mit von Hand nachstellbarem
Stof3ddmpfer. Nachstellbare Gabelgelenke mit gehé&rteten und geschliffenen
Bolzen in Spezialbronzebichsen. Formschoner 12 Ltr.-Satteltank mit extra
grofder Schnellverschluf3-Einfill6ffnung, durch abnehmbare Schutzhaube
gegen Beschddigung von auflen geschitzt. Reservehahn mit grofiem,
aufienliegendem Benzinfilter. Breite, weitumgreifende Schutzbleche; Hinter-
radschutzblech aufklappbar. Starker Gepdckiréger. Automatisch hoch-
klappbarer Abwaélz - Mittelstdnder.

Rdader und Bremsen DB, DBL u. DBK 200: Drahtspeichenrdder, mit
3,00x19 Stahlseil-Ballonreifen auf Tiefbetifelgen. Nachstellbare Innen-
backen-Nabenbremsen von starker, zigiger Bremswirkung.

Lenker, Sattel und FuBraster DB, DBL u. DBK 200: Formschoner, verstell-
barer Doppelrohrlenker mit Innenzug-Drehgriffen und -Handhebeln. Breiter,
weichgefederter Gummisattel. Verstellbare Fufiraster mit Gummiiiberzug.

Zubehor DB 200: Reichhaltiges Werkzeug mit Lufipumpe.

Bei DB 200 gegen Aufpreis: Beinschutzschilder, Diebstahlsicherung, von
Hand nachstellbarer Steuerungsdémpfer und Tachometer mit gekapseltem
Vorderrad-Antrieb.

Zubehor DBL u. DBK 200: Reichhaltiges Werkzeug mit Luftpumpe, Dieb-
stahlsicherung.

Bei DBL u. DBK 200 gegen Aufpreis: Beinschutzschilder und von Hand
nachstellbarer Steverungsd@mpfer.

Dreistromspilung DB, DBL u. DBK 200: Die Dreistromspiilung hat ihren
Namen von drei Uberstrémkandlen, die zu beiden Seiten und an der Riick-
wand desZylindersangeord-
net sind. (Siehe Abbildung).
Das Gemisch tritt aus diesen
drei Kandlen in drei einzel-
nen Strémen aus dem Kurbel-
gehduse in den Verbren-
nungsraum Uber. Diese ver-
einigen sich an einer be-
stimmten Stelle zu einem
einzigen Strom, der dann in
bekannter Weise weiterver-
lguft, ohne daf3 zu diesem
Verlauf eine Ablenk- oder
Fihrungsnase auf dem Kol-
benboden wie bisher not-
wendig ist. Die Gewichtsver-
teilung des Kolbens ist also
durch eine seitliche Nase
nicht gestort; der flache
Kolbenboden entzieht dem
verbrennenden Gemisch
weniger Wérme. Der Zylin-
der wird besser gefillt, die Kraftstoffenergie besser ausgeniitzt.
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Technische Einzelheiten

DB 200 | DBL 200 |DBK 200

Bahitine s s e . . mm 60 60 60
RO o . : . . mm 70 70 70
Hubraum . . : e eem 196 196 . 196
Kompressionsraum . . . cecm 391 39+1 3941
Verdichtungsverhéltnis . . . . g 1:6,4 1:6,4 1:6,4
LeistungidesiMotors o~ .« o 0 e PS % 7 7
Drehzohlisd- Mipute s i 20 3850 3850 3850
Vorziindung v. o. Totpunkt *) . mm 4,5 4,5 4,5
Zindkerze Bosch . . . WI175/1 | W175/1 | W175/1
Gesamtibersetzung

1 o e R BN R A R ca 1:19,2 | 1:19,2 | 1:20,0

ZelGemgeis Fi (S aen el a U iR i ca st QilEl v Ot et 104

G iGN g Aia et M e co Tiie =5 8itulens 800 14176,1
Kraftstoff-Verbrauch auf100km beinormaler
Belastung und mittl. Geschwindigkeit ca. Ltr. 275 278 275
Oelverbrauch auf 100 km . . . . . cen Ltr. 0,13 0,13 0,13
Gewichi mit vollem Tank (12 Ltr.) . ca. kg 115 120 125
Radstamarte Siatnie B e ot it mm 1300 1300 1300
Wendekreis i miaeines el oo D ca.m 5 S 3
Bodenfreifiet e il o snh ca. mm 130 130 130
Gesamibreiters i hos G e s mm 750 750 750
Gesamtlange oo 0wl e mm 2000 2000 2080
Gesamthohe e nicien, ol b mm 900 900 900
Vergaser
A1 el S et Bing Bing Bing

A2/20/0{A2/20/0| A2/20/0

Plise s P i a v feehm S apts S Gréfle 75 75 75
Luftschraube — Umdrehungen offen . . ca. 1,5-2 1,5—2 | 1,5—2
Nadelstellung . . . . . . von oben Raste i 1 1
Mischkammer=Einscz: 6 00h ) ot iy Nr. 4 4 4

*) Zindzeitpunkt ist fest eingestellt, kann also wéhrend des Fahrens von

Hand nicht verstellt werden.




3 Die Ubernahme des Motorrades

DB, DBL u. DBK 200:

Jeder Fahrer soll sich bei Ubernahme des Motorrades davon Uberzeugen:
{1. daB sich dasselbe in ordnungsgeméfer Verfassung befindet,

.»daf’ das Werkzeug nach Verzeichnis vollstdndig ist,

. daB3 der Vergaser gedrosselt und plombiert ist,

. daf} im Getriebe nach Vorschrift Oel enthalten ist,

O A ODN

. daB die Batterie aufgeladen ist, denn die Motorréder kénnen ab Werk
nur mit leerer Batterie versandt werden.

o

. daf3 das Motorrad griindlich abgeschmiert ist,

7. daf} die Reifen den richtigen Druck aufweisen:
Vorderrad ca. 1,50 at/Uberdruck, Hinterrad ca. 1,75 at/Uberdruck,

8. daf} dem eingefillten Krafistoff gutes Markenoel im richtigen Verhéltnis
beigemischt ist.

Wird das Oel vergessen, so ist die Zerstorung aller Triebswerksteile
nur ein,Werk von Minuten. (Betriebsstoffe siehe unter Abschnitt 6).

Mit jedem Motorrad liefern 'wir eine Betriebsanleitung, eine Spezial-
broschiire iber die Batterie-Lichtzind-Anlage und iber den Vergaser,
ferner eine Kundendienstkarte mit Garantieschein.

Achtung - Einfahren!
DB, DBL v. DBK 200:

Wer sein Motorrad lieb hat, féhrt es richtig ein!

Das Triebwerk verlangt in neuem Zustande ganz besondere Schonung da
Lager und Kolben noch stramm gehen und einen erheblichen Teil der Motor-
kraft verzehren. Der Vergaser ist am fabrikneuen Motorrad gedrosselt
und plombiert und der Gas-Drehgriff kann nur teilweise gedffnet werden.

Die Uberschreitung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeiten
kann leicht zu schweren Schéden an dem Kolben, Pleuellager usw.
fuhren, fir die das Werk naturgemdB nicht verantwortlich gemacht
werden kann.

Wéhrend der ersten 1000 km dirfen in den einzelnen Géngen folgende
Geschwindigkeiten nicht Uberschritten werden:

1. Gang — 15 km/Std.
2. Gang — 25 km/Std.
3. Gang — 50 km/Std.



Plombe und Drossel diirffen nur vom Ziindapp-Vertreter nach 1200-
1500 km Fahrstrecke entfernt werden, da sonst sémtliche Garantie-
anspriiche abgelehnt werden miifiten.

Wahrend der folgenden 1500 km ist es notwendig, mit allm&hlicher
Steigerung kurze Vollgasstrecken einzulegen, um ein weiteres Einlaufen
des Kolbens und der einzelnen Triebwerksteile sicherzustellen.

Eine abwechselnde Fahrweise (gleichmafig langsam Gas geben — gleich-
méBig langsam Gas wegnehmen) ist vorteilhafter als das Einhalten einer
gleichmé&Bigen Geschwindigkeit. In den Abschnitten: 7, 8 und 9 sind die
allgemeinen Fahrregeln néher erlautert.

Wichtig ist, daB hohe Motor-Drehzahlen durch rechtzeitiges Umschalten
vermieden werden. Es ist darauf zu achten, dafl der Motor gleichméaBig,
d. h. nicht ruckweise l&uft.

Die Bedienungshebel
a) DB 200:

Zindschlissel

Ladekontrollampe

FuRbremshebel
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b)
DBL 200:
; ‘&Signalknopf
" \Schalthebel
s FuBbremshebel
c)
DBK 200

Die Batterie-Lichtzind-Anlagen sind in den mitgelieferten Spezial-
broschiren beschrieben.



Tanken und Betriebsstoffe

DB, DBL u. DBK 200:

Man kaufe grundsétzlich kein offenes Benzin, Uber dessen Herkunft man
nichts weif3, sondern tanke nur an den 6ffentlichen Zapfstellen. Der Einfill-
deckel wird nach !/, Linksdrehung abgehoben.

Das Benzinsieb darf nach polizeilicher Vorschrift beim Tanken nicht heraus-
genommen werden, da es vor allem als Flammenschutz dient.

Beim Tanken ist darauf zu achten, daf® kein Wasser oder sonstige Fremd-
korper in den Tank gelangen.

Nicht mit offenem Feuer hantieren; nicht rauchen; nicht in den Tank
hineinleuchten; Motor abstellen (Funkengefahr!). Je leerer der Tank,
desto groBer die Explosionsgefahr (Benzindémpfe sind geféhrlicher
als flissiges Benzinl).

Das Mischungsverhdltnis betréigt wéhrend der Einfahrzeit 1:18 bis 1:20;
spdter 1:20 bis 1: 25.

Die Schmierung des Motors erfolgt durch Beimischung von Gargoyle
Mobiloel BB oder Gargoyle Zwo-ta-mix, oder gleichwertigen Markendlen.
Bei den verschiedenen Mischungsverhéltnissen sind dem Kraftstoff folgende

‘Oelmengen zuzusetzen:

Mischungsverhéltnis: | Krafistoffmenge in Liter: | Oelmenge in ccm:
1:18 5 280
1:20 5 250
13425 5 200

Zu beachten ist, daf3 das Gemisch vor dem Einfillen in den Benzintank gut
durchgerihrt wird, sodaf3 Oelablagerungen und damit verbundene Start-
schwierigkeiten vermieden werden.

Die Leistung und die Lebensdauer des Motors héingt von der Verwendung
der richtigen Betriebsstoffe ab. Es dirfen daher nur Markenkraftstoffe und
Markenoele verwendet werden.

Fertig zubereitete Kraftstoff-Oelgemische sind abzulehnen, da die Gewdhr
fir Verwendung des richtigen Oeles und des richtigen Gemischverhdltnisses
nicht gegeben ist.

Graphitzusdtze werden nicht empfohlen.

Anwerfen des Motors.
DB, DBL v. DBK 200:
1. Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstoffhahn 6ffnen. Tupfer des Vergasers solange niederdricken, bis
Kraftstoff aus dem Vergaser austritt.
Bei kalter Jahreszeit muf3 das Tupfen einigemale wiederholt werden.

3. Damit sich die Kupplungslamellen gegenseitig |6sen, ist der Kickstarter
bei angezogenem Kupplungshandhebel einigemale niederzutreten. Bei
kalter Jahreszeit unerldBlich!
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B

Antreten

DB v.DBL 200

Motor im Stand nicht ldnger
als unbedingt nétig laufen
lassen, weil ohne Fahrwind
keine geniigende Kihlung
vorhanden ist. Den bei kalter
Jahreszeit gegebenenfalls
auftretenden Startschwierig-
keiten kann man dadurch be-
gegnen, daf3 man den Luft-
filter mit einem Tuch abdeckt.
Mit der Erwéirmung des Motors
soll der Luftdrehgriff langsam
gedffnet werden. Den warmen
Motor kann man mit offenem
Luftdrehgriff anwerfen.
~Patschen’ im Vergaser deutet
auf Kraftstoffmangel hin. Ur-
sache: verschmutzte Krattstoff-
diUse, verstopfte Krafistoff-
zuleitung oder zu weit gedff-
neter Luttdrehgriff.

12

4.LuftdrehgriffschlieBen.Gas-

. Zindung

. Kickstarterkurbel

drehgriff 6ffnen und Kick-
starterkurbel  einigemale
durchtreten: Motor saugt
zindféhiges Gemisch an.

mittels Zind-
schliissel einschalten. (Kon-
trollicht brennt). Gasdreh-
griffbis aufetwa?/, Offnung
schliefen; Luftdrehgriff
bleibt geschlossen.

kraftig

niedertreten, bis Motor

anspringt.

. Drehzahl des Motors nach

dem Anspringen méglichst
niedrig einregulieren. Bei
Leerlaufdrehzahl ist ein
regelméafliger Zweitaktlauf
nie zu erzielen.

DBK 200

ca.%Gas geben




'

Anfahren und

Schalten
DB, DBL u. DBK 200:

Bei kalter Jahreszeit ist es
zweckméflig, vor dem An-
fahren den Motor am Stand
bei niedriger Drehzahl etwas
warmlaufen zu lassen.

Anfahren:
Kupplungshebel ziehen
(auskuppeln) — 1.Gang ein-
schalten —langsam einkup-
peln und gleichzeitig Gas
geben.

Beim Anfahren soll zwischen
dem Auskuppeln und dem Ein-
schalten des ersten Ganges
kurze Zeit gewartet werden,
dasamtliche Getriebeteilessich
in Ruhe befinden missen.
Sollte sich der 1. Gang nicht

DBK 200

1Gang einschalten

Auskuppeln

166

Auskuppeln

DB v. DBL 200

zwanglos einschalten lassen,
so ist eine nochmalige Betdti-
gung der Kupplung (ein- und
auskuppeln) notwendig.

Das Motorrad féhrt nun im
1. oder kleinen Gang. Nach
kurzer Beschleunigung schal-
tet man auf den 2. und dann
auf den 3. Gang.

Umschalten:
Gas weg - auskuppeln -um-
schalten — einkuppeln - Gas
geben.
Beim Umschalten auf den
héheren Gang soll beim Pas-
sieren der Leerlaufstellung
ebenfalls kurze Zeit gewartet
werden, denn der Motor muf}
sich im Verhdéltnis der Uber-
setzungsdnderung  verlang-
samen.
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Beim Schalten darf keine Gewalt angewendet werden! Bei zu raschem
Vorwdartsschalten entstehen leicht stérkere, schlagende Geréusche durch den
Aufprall der verschieden schnell rotierenden Getriebeteile. Dies ist beson-
ders beim Umschalten vom 2. auf den betréchtlich hdher ibersetzten 3.Gang
der Fall. Es muf} daher grundsétzlich der Reihe nach geschaltet werden.

Auf der Fahrt
DB, DBL u. DBK 200:

Beschleunigung, Geschwindigkeit und Verzégerung des Motorrades werden
mittels Handdrehgriffen, Vorder- und Hinterradbremsen reguliert.

Die Bremsen missen sehr vorsichtig betdtigt werden, besonders bei
schlipfriger Strafle. Ziigig bremsen — blockiertes Vorderrad bedeutet
Sturzgefahr! Wer wenig bremst, féhrt gut, spart Reifen und Krafistoff.

Wichtig ist die Bedienung des Kupplungs- und Schalthebels beim Uber-
setzungswechsel,
Beim Umschalten auf einen kleineren Gang - Riickwaértsschalten genannt —

kommt es zundchst auf die Erfassung des richtigen Augenblickes an, was
Gefiihls- und Ubungssache ist.

Der gute Fahrer Gberlegt so: Im jetzigen Gang wirde der Motor allmdhlich
stehen bleiben. Ich bréuchte zwar im Augenblick noch nicht umschalten, ich
komme aber mit dem kleineren Gang doch rascher und miheloser vorwadrts.

Merke:Rechtzeitig umschalten — héufigschaltenistbesser als zu wenig!

Die Motordrehzahl soll nicht so niedrig gehalten werden, daf3 der Motor
ruckweise lduft und dadurch Schaden leidet.

Rickwdrtsschalten ist schwieriger als Vorwértsschalten, denn das Motor-
rad verliert in der Steigung sténdig an Geschwindigkeit, daher rasch Um-
schalten! Der Motor muf8 aber im Verhdltnis zur Ubersetzungsénderung
beschleunigt werden; Gasdrehgriff deshalb nicht ganz schlieffen. Also:

1. Gasdrehgriff zurickdrehen, aber nicht ganz schlieBen.

2. Auskuppeln und, wiihrend der Motor sich beschleunigt, umschalten.
3. Einkuppeln und Gas geben.

Die richtige Bedienung des Luftdrehgriffes ist besonders wichtig. Solange
der Motor kalt ist und deshalb volle Luft nicht vertrégt — ,,Patschen” im
Vergaser, besonders bei neblig kaltem Wetter — bleibt der Luftdrehgriff
mehr oder weniger geschlossen. Nach Mdglichkeit soll er bei mittlerer
Fahrgeschwindigkeit voll gedffnet sein. Durch Zuriickdrehen des Luftdreh-
griffes wird die vom Motor angesaugte Luft mit Kraftstoff iiberreichert. Da
dem Kraftstoff aber auch das Schmieroel beigemischt ist, erfolgt auch eine
vermehrte Schmierung. Die Auspuffgase sind dann stark blau geférbt, im
Gegensatz zur leichten Farbung bei normaler Schmierung.

Bei forcierter Fahrt ist es unbedingt notwendig den Luftdrehgriff in
kirzeren Zeitabstinden zu schlieBen, damit durch eine vermehrte
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Schmierung, welche eine zusétzliche Kthlung bedeutet, eine Uberhit-
zung des Motors (Leistungsabfall, Blockieren des Kolbens usw.) vermieden
wird.

Die Fahreigenschaften des Motorrades kénnen durch die Bedienung des
Sto3démpfers beeinflufit werden, was durch Lockern oder Festziehen des
Stoflddmpferknebels geschieht.

Nach dem Anhalten - Zindschlissel abziehen! {Kontroll-Licht erlischt).
Bleibt der Schlissel stecken, so entlédt sich die Batterie sehr schnell durch
Stromverbrauch des Kontroll-Lichtes und gegebenenfalls der Zindspule.
Bei erschopfter Batterie kann das Motorrad noch im 2. Gang angeschoben
werden. (Siehe beiliegende Spezialbroschire der Batterie-Lichtziindanlage).

Nach dem Stillsetzen des Motors ist der Kraftstoff-
hahn zu schlieBen, damit eventl. Kraftstoffverlust
infolge nicht dichtschlieBender Schwimmernadel
usw. und damit verbundene Startschwierigkeiten
sowie Brandgefahr vermieden werden.

DB und DBL 200:

Die Kraftstoff-Reserve wird durch Schréglegen
des Motorrades nach der Vergaserseite ver-
figbar. Rechtzeitig tanken!

DBK 200:

Hier wird die Kraftstoff-Reserve durch Umlegen des
Hahngriffes in die Stellung ,,R” verfiigbar. (Siehe Bild!l) Rechtzeitig tanken!

Reserve

Pflege und Wartung
DB, DBL u. DBK 200:

Die Pflege bezweckt die Erhaltung des guten Aussehens der Maschine, die
Wartung bezweckt die Erhaltung der einwandfreien Funktion.

Die Reinigung von losem Staub erfolgt mit dem Staubwedel; Wischen mit
Tichern erzeugt feine Kratzer in der Lackierung. Schmutzkrusten werden
mit dem Wasserstrahl entfernt (Lufifilter abdecken!) oder mindestens
mit viel Wasser aufgeldst und mit dem Schwamm vorsichtig abgewischt.
Fir Gehduseteile wird vorteilhaft Imi oder Waschbenzin verwendet, das mit
lackierten Fldchen aber nicht in BerGhrung kommen soll. Das Abtrocknen
der nassen Lackflachen erfolgt mit einem gut ausgewundenen Fensterleder.
Nachher empfiehlt sich noch Auftragen eines Lackpflegemittels'und Abreiben
mit Polierwatte. Besonders die dem Brennstoff ausgesetzte Tankschutzhaube
gewinnt dadurch an Haltbarkeit. Chromteile werden mit einem weichen
Lappen blank gerieben. Beim Abstellen der Maschine im Freien sind sonnen-
geschitzte Orte aufzusuchen, da die Lackierung unter intensiver Bestrah-
lung leidet.
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Die Aufbewahrung soll in einem trockenen Raum erfolgen. Findet eine
Uberwinterung statt, so soll das Rad auf Bécke gestellt werden, damit die
Reifen entlastet sind. AuBenliegende Eisenteile (Rahmen, Zylinder, Speichen,
Federn, Schrauben, Muttern, usw.), deren lackierte, verchromte oder atramen-
tierte Oberflichen Beschddigungen erlitten haben, werden an den be-
schédigten Stellen zur Verhinderung von Rostansatz leicht eingefettet.

Die Wartungsvorschriften sind in dem am SchluB3 anhéngenden Wartungs-
plan aufgefihrt. Teilweise sind sie von dem Fahrer, teilweise von dem
Héndler, bezw. von der Kundendienststelle zu befolgen. Das Abschmieren
kann der Fahrer auch selbst vornehmen. Wir empfehlen fir Konstruktionsteile,
welche mit der Fettpresse abgeschmiert werden, Gargoyle Mobilcompound
Nr. 5, tir solche Teile, welche mittels der Oelkanne zu behandeln sind,
Gargoyle Mobiloel BB oder gleichwertige Schmiermittel zu verwenden.

Nach gréBeren Fahrabschnitten — etwa 20000 km — soll eine griindliche
Durchsicht stattfinden, die sich insbesondere auf die Nachprifung der
Lagerungen von Motor, Getriebe, Rédder und Vordergabel erstreckt. Diese
Arbeiten lasse man grundsétzlich im Winter durchfihren,
DAA wo die Maschine wenig gebraucht wird und die Kunden-
o dienststellen nicht so stark belastet sind wie in der
Fahrsaison.

g

Bei Benitzung fremder Werkstétten ist besonders darauf
zu achten, daB nur Zindapp-Original-Ersatzteile ver-
wendet werden, denn Héndler, die Imitationen verwenden,
sind weniger an der Qualitét, als an der héheren Ver-
DIE N S T| dienstspanne interessiert. Zindapp-Original-Ersatzteile

bieten dagegen volle Gewdhr fur Haltbarkeit und ein-
wandfreie Funktion,dennim Zindapp-Werk werden keine Kosten gescheut,um
Materialund Herstellungsverfahren den strengsten Kontrollenzuunterwerfen.

Der Luftfilter
DB, DBL u. DBK 200:

ist am Vergaser angeschraubt. Er muf3
bei Normalbetrieb mindestens nach
einer Fahrstrecke von 1000 km abge-
nommen und zum Entfernen des
Schmutzes in Benzin gereinigtwerden.
Sodann ist er in ein Gemisch (1 Teil
QOel und 1 Teil Petroleum) zu tauchen,
das man abtropfen 1&Bt. Die staub-
bindende Wirkung beruht vor allem
auf einen schwachen Oeliberzug des
Filtereinsatzes.
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Der Kraftstoff-Filter
DBK 200

sitzt am Kraftstoffhahn und wird nach
Abschrauben des Filterbechers zu-
gdnglich. Die im Kraftstoff enthaltenen
Unreinigkeiten setzen sich an den
feinen Maschen des Siebes fest, das
nach Abschrauben einer geréndelten
Mutter herausgenommenundgereinigt
werden kann. Im Filterbecher sondert
sich auch etwaiges Wasser aus dem
Kraftstoff ab (Wassersack).

Der Vergaser
DB, DBL u. DBK 200:

ist in der beiliegenden Spezialbro-
schire genau beschrieben.Die Normal-
werte der Einstellung sind in dem
Abschnitt 2 angegeben  Sollte sich
nach dem Einfahren eine Umstellung
desVergasers als notwendig erweisen, =

dann darf dieselbe nur vom Héndler oder einer Zindapp-Kunaendienststeile
vorgenommen werden. D e Bowdenkabel fir Gas und Luft missen so ein-
reguliert sein, daf} die betreffenden Drehgriffe keinen toten Punkt aufweisen.
Die Nachregulierung kann mittels Stellschrauben, die auf der Deckelplatte
des Vergasers angebracht sind, vorgenommen werden.

Nachstellend.Kupplung 14
DB, DBL u. DBK 200:

Die Feineinstellung der Kupplung erfolgt
an einer Druckschraube 1, die mit einer
Gegenmutter 2 gesichert ist. Die Druck-
schraube wird so einreguliert, daf3 der
dahinter liegende Druckstift im emsgeseing@®
kuppelten Zustand entlastet ist.(Geringes
Spiel von 0,1-0,2 mm zuldssig). Nach der
Einstellung muf} die Druckschraube fest-
gehalten und die Gegenmutter kréaftig
angezogen werden.

Die Grobeinstellung der Kupplung ist
notig, wenn sich das Bowdenkabel schon
merklich geldngt hat. Sie soll bezwecken,
daof} die vorerwdhnte Druckschraube bei
angezogenem Kupplungshebel, also in
ausgekuppeltem Zustand, senkrecht auf
dem Stift steht. Die Stellschraube, welche
diese Nachstellung erméglicht, wird durch
eine Gegenmutter gesichert. Die Schraube und Mutter, welche sich am
Motorauthdngeblech befinden, sind nach Losmachen des Kettenschutzes
ohne weiteres zugénglich.
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15 Bremspflege
DB, DBL u. DBK 200:

170 LY \
Der Zug des Bremsgesténges oder Bowdenkabels greift an einem Hebel 1 der
Nabe an, und spreitzt infolge Verdrehens eines BremsschlUssels 2 im Brems-
innern zwei um denBolzen 3 drehbare Bremsbacken 4 auseinander und drickt
diese gegen die mit dem Rad umlaufende Bremstrommel. Die auf den Backen
aufgenieteten Bremsbelége 5 ergeben eine hohe Reibung an der Trommel,
sodaf} ihre Umlaufbewegung rasch abgebremst wird. DerBremsmechanismus
istaufden Bremsteller 6 montiert,der die Bremstrommel nach aufien abschlief3t,
sich selbst aber nicht mitdrehen kann,da er mit einem geschlitzten Anschlag7
an einem Bolzen der Radgabel verankert ist. Folgendes ist zu beachten:

Bei angezogener Bremse soll das Gesténge bezw. das Bowdenkabel
moglichst im rechten WinkelR zu den Bremshebeln stehen (Bild rechts oben
und unten!) Das Gestdnge wird demgemé&f verschoben bezw. das
Bowdenkabel an der Stellschraube nachgestellt. Auch der Bremshebel 1
kann um einen Zahn auf der Bremsschlisselwelle versetzt werden. Im
entlasteten Zustand dirfen die Bremsen aber nicht angreifen (schleifen).

Die Bremse muf3 wieder selbsttétig in die Ruhelage zuriickkehren.
Wichtig also: Gute Spannung der Riickholfedern 8, geringe Gelenk-
reibung und wenig toter Gang, der von der Abnutzung der Brems-
belége usw. abhdngt.

Die Bremsbelége dirfen nicht mit Oel oder Fett verschmiert sein.
Andernfalls Belage reinigen.
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Einstellen der
Schaltung

DB, DBL u. DBK 200:

Alle Génge werden im Getriebe
arretiert. Am Schaltsegment 1 be-
findet sich eine Raste 2 fir den Schalt-
hebel bei Stellung im 2. Gang. Damit
diese Stellung mit der Arretfierung im
Innern des Getriebes Ubereinstimmt,
kann das Schaltgesténge, nachdem es |
ausgehdngt und die Mutter 3 gelost
wird, durch Drehen am Gabelstick 4
verldngert bezw. verkirzt werden. §
Die Ecken 5 und 6 sollen nicht An-
schldge fir den Schalthebel in den Endstellungen sein. Der Schalthebel
wird vielmehr ein Stick davon abstehen.

Aus- und Einbau des Vorderrades ps 200:

Motorrad auf den Sténder stellen. Bremsseil nach Hochziehen des
Gummischlauches aus dem Gabelstiick aushéngen. Hierauf Tachometer-
schraube 118sen und Spiralende 2 herausziehen, beiderseits Achsmutter 3
I6sen und Unterlagscheiben 4 zur Seite schieben.

Das Vorderrad féllt nunmehr
durch das eigene Gewicht zu
Boden. Die Demontage des
Reifens wird unter Ab-
schnitt 32 beschrieben.

Der Wiedereinbau des
Vorderrades in die Gabel
vollzieht sich sinngemé&f in
umgekehrter  Reihenfolge.
ZweckmdBigerweise  wird
immer mit der Befestigung
des Rades in der Gabel be-
gonnen.

Rad in die Gabel hineinheben und dabei den Bremsteller so halten, daf
der geschlitzte Anschlag 8 Uber den Bolzen 9 der Gabel gleitet. Sonst
kein Bremsen moglich!

Rad bis ans Ende des Gabelschlitzes — Anschlag! — einheben, in dieser
Lage festhalten, die Unterlagscheiben 4 Uber die Achsenden schieben
und die Achsmuttern 3 aufschrauben und fest anziehen. Bremse
wieder richtig einstellen.
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DBL, DBK 200:

Motorrad auf den Stdnder stellen,
Bremsseil nach Hochziehen des Gum-
mischlauches und Anheben des Brems-
hebels ausdemGabelstiick aushéngen.
Hierauf Tachometerschraube 1 18sen
und Spiralende 2 herausziehen, Achs-
mutter I6sen. Das Vorderrad féllt nun-
mehr aus der Gabel. Die Demontage
des Reifens wird unter Abschnitt 32
beschrieben.

Der Wiedereinbau des Vorderrades
in die Gabel vollzieht sich sinngeméf
in umgekehrter Reihenfolge. Hierbei
ist zu beachten, da3 der geschlitzte
Bremsanschlag 3 ber den Bolzen 4

der Gabel gleitet. Die Radachse mufs am Ende der Gabelschlitze sitzen und
die Achsmutter mu3 fest angezogen werden. Bremse wieder richtig

einstellen!

Aus- und Einbau des Hinterrades

DB 200:

Kette abnehmen, Achsmutter 3
I6sen, Kettenspannschrauben 4
samt Muttern 5 zur Seite schieben;
Bremsmutter 6 lockern.

Das Hinterrad kann nun aus der Gabel
herausgezogen werden. Zur vélli-
gen Herausnahme des Rades ist das
hintere Schutzblechende zum Hoch-
klappenieingerichtet. Die Demontage
des Reifens wird unter Abschnitt 32
beschrieben.

Der Wiedereinbau vollzieht sich [in umgekehrter Reihenfolge. Ist das
Hinterrad wieder in die Gabel eingeschoben, das Bremsgesténge dabei in
den Klemmbolzen eingefiihrt und greift der Bremsanschlag tber den Halte-
bolzen im rechten unteren Rahmenrohr, so kann die Kette wieder aufgelegt

werden.
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DBL, DBK 200:

Kette abnehmen, Achsmutter 16sen, Klemmbolzen 2 lockern und Hinterrad-
achse herausziehen. Das Hinterrad kann nun nach Hochklappen des hin-
teren Schutzblechendes herausgezogen werden.

Der Wiedereinbau vollzieht sich sinngemd&B in umgekehrter Reihenfolge.
Hinterrad in den Rahmen heben, dobei Bremsgestéinge 1 in den Klemm-
bolzen 2 einfihren und beachten, daf3 der Bremsanschlag 3 in die hierfir
vorgeseheneRah-
menfuhrung glei-
tet. Hinterradach-
se durch die Ket-
tenspanner 4 ein-
fohren, Achsmut-
ter leicht anzie-
hen. Kette aufle-
gen, Spannung
prifen und Achs-
mutter fest an-
ziehen. Bremse
richtig einstellen.

Abnehmen der
Antriebskette
DB, DBL u. DBK 200:

Schraubenzieher unter der Siche-
rungsfeder 1 ansetzen und hoch-
dricken (Pfeil). Sicherungsfeder
schnappt heraus.

Sicherungsfeder 1 und Lasche 2
(darunterliegend) abnehmen,
Steckglied nach innen heraus-
dricken (Pfeil). Die Kette kann
jetzt vom Hinterradzahnkranz
abgenommen werden.




20 Richtiges Kettenauflegen
DB, DBL u. DBK 200:

Man legt die Kette zundchst so auf,
daf3 beide Enden auf dem Hinterrad-
zahnkranz zusammentreffen, verbin-
det sie mit dem Steckglied, setzt die
Lasche auflen auf und befestigt die
Sicherungsfeder.

Der Schraubenzieher driickt diesmal
von oben auf den geschlossenen
Bogen der Sicherungsfeder (Pfeil in
entgegengesetzerKettenlaufrichtung])

Dann werden die Kettenspanner in
die Gabelschlitze geschoben, wobei
die Spannmuttern 5 in die Kerben
der Schlitze eingreifen missen.

Durch gleichmé&figes Drehen beider
Muttern in Pfeilrichtung wird die Kette
angespannt.

Die Kette muf3 soweit gespannt
werden, daf} sie sich in der Mitte
des freihdngenden Teils noch
ohne Kraftanwendung 1cm hoch

heben laBt. (Pfeil im unteren Bild) S

lungen annéhernd gleiche Spannung
haben (darf nicht ,aufsteigen”). An-
dernfalls Kette und Kettenrdder nach-
prifen lassen. Auch muf3 die Kette
genau fluchten, um nicht einseitig aus-
gezogen zu werden.

Sie soll ferner in verschiedenen Stel- D, — \ ‘ \
\\Aa/v\ ;

Die Kettenflucht stimmt, wenn der % 2 ke
Abstand a von Felge zu Rahmen- AN X

\/

rohr rechts und links gleich ist. ‘ : -

Unterschiede von 1—2 mm sind zuléssig. Die Einregulierung erfolgt eben-
falls an den Kettenspannmuttern 5.

Nun erst dirfen die Achsmuttern fest angezogen werden. Kettenspannung
und flucht hierauf noch einmal nachpriifen.
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Die Ziindkerze
DB, DBL u. DBK 200:

besteht aus dem eisernen Hauptkérper 2, in den die
Masse-Elektrode 5 eingesetzt ist und dem zwischen
Dichtungsringen 6 eingeklemmten Isolierkérper 3, der
von der Mittelelektrode 4 durchsetzt wird. Zwischen
den Enden von Masse- und Mittelelekirode, die um
einen Spalt A von 0,4—0,5 mm voneinander getrennt
sind, springt der Zindfunke Uber. Zwischen Zindkerze
und Zylinderkopf muf3 ein Kupfer-Asbest-Dichtungsring
beigelegt sein

Neben &uBerlichen Unterscheidungsmerkmalen (Anzahl
der Masseelektroden, zerlegbare — unzerlegbare Kerzen)
ist ein wesentliches Merkmal der Wérmewert einer Kerze,
der allerdings meist nicht aufgeprégt ist. Eine die Wérme
gut ableitende Kerze (hoher Wéarmewert) vertrégt viel
hdhere Temperaturen, ist dafir aber auch viel lempfind-
licher als eine schlecht leitende Kerze (niedriger Warmewert).

Die fiir die DB, DBL und DBK 200 passende Kerze ist in Abschnitt 2
aufgefihrt.

Kontrolle der Ziindkerze

DB, DBL u. DBK 200:

Die Kontrolle besteht darin, da® man die herausgeschraubte und ans Zind-
kabel angeschlossene Kerze mit dem Hauptk Srper auf dem Zylinder auflegt
und nach Einschalten des Stromschlissels den Kickstarter durchtritt (oder
die Unterbrecherkontakte von einander abhebt). Zwischen den Elektroden
der Kerze miissen dann Funken Gberspringen, sofern die Zindanlage selbst
in Ordnung ist. Mittelelektrode darf keine Berihrung mit Masse haben.
Normalerweise treten an der Ziindkerze die meisten Stérungen auf, da sie
ja auch der gréften Beanspruchung unterliegt. Entweder wird die Kerze
innerlich defekt und muB ernevert werden oder die Elekiroden sind
abgebrannt (Funkenspalt gréfier als 0,5 mm; Masse-Elekirode nachbiegen!)
oder mit Feuchtigkeit, Oelkohle oder weif’en Schmelzperlchen Uberzogen
bezw. kurzgeschlossen, was im Stérungsplan néher ausgedeutet ist. Die
Reinigung erfolgt durch Abwischen, Ausbrennen oder Behandlung mit einem
Stahlbirstchen. Auch im Kerzengrund darf kein Oelkohle- oder Feuchtig-
keitsansatz vorhanden sein.

Unterbrecher und Ziindeinstellung

DB, DBL u. DBK 200:

Nimmt man die verchromte Schutzkappe der Batterie-Lichtzind-Anlage ab
und dreht den Motor leer durch (Zindkerze herausschraubenl), so kann
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man den Unterbrecherhammer beobachten, der sich mit seinem Kontakt-
pldttchen 1 bei jeder Umdrehung des Motors einmal auf einem gegeniiber-
liegenden Kontakt 2 aufsetzt, der feststeht. Der Kontakt 1 hebt sich alsbald
wieder von Kontakt 2 ab. Im Augenblick der Trennung beider Kontakte
springt der Zindfunke an derKerze Uber. (Auch zwischen den Kontakten selbst
tritt in diesem Augenblick bei laufendem Motor ein schwacher Funke auf.)

Saubere Kontakifléchen, ohne Oel, Schmutz oder Zunder sind Voraussetzung
fir einen kréftigen Zindfunken. Die Reinigung verschmutzter Kontakte
I3t man am zweckméBigsten durch einen Fachmann vornehmen, da unter
Umstdnden die Zindung nachgestellt werden muf3.

DB 200:
Zwecks Ziundeinstellung Motor durchdrehen, bis sich die Kontakte 1 und 2
voll gesffnet haben. Der Abstand soll 0,3 - 0,4 mm betragen, d. h. man
soll mit einer Fihllehre (0,3 — 0,4 mm) oder einer Ansichtskarte (nicht
Postkarte) leicht
zwischen den Kon-
takten  hindurch-
fahren kénnen. Ist
dies nicht der Fall,
so lockere man die
Gegenmutter3und
verdrehe die Kon-
taktschraube 4 so-
lange, bis der Ab-
stand stimmt. Nach-
her Gegenmutter 3
wieder fest anzie-
hen. Nunmehr Zy-
linderkopfmitDich-
tung abnehmen,
zwischen die ge-
schlossenen Kon-
takte ein Stickchen
Seidenpapier
klemmenundMotor
langsam durch -
drehen, bis der
Kolben 41/, mm
vor dem oberen
Totpunkt steht.
Achtgeben, daf}
sich der Kolben nicht schon wieder in Abwdrtsbewegung befindet. In
dieser Kolbenstellung, die sich nicht veréindern darf, muf3 sich nun das
Seidenpapier ohne Zerren, aber doch noch zwischen den Kontakten haftend,
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herausziehen lassen. Andernfalls die Befestigungsschrauben 5 und 6 [I6sen
und das Gehéuse 7 langsam verdrehen. Drehen im Uhrzeigersinn bedeutet
eine losere, drehen gegen den Uhrzeigersinn eine festere Klemmung des
Seidenpapiers zwischen den Kontakten. Ist der richtige Punkt gefunden,
so werden die Schrauben 5 und 6 wieder festgezogen und die Einstellung
ist beendet. v

DBL u. DBK 200:

Zwecks Zindeinstellung Motor durchdrehen bis sich die Kontakte 1 und 2
voll gesffnet haben. Der Abstand soll 0,3—0,4 mm betragen, d. h. man soll
mit einer Fihllehre (0,3 — 0,4 mm) oder
einer Ansichtskarte (nicht Postkarte)
leicht zwischen den Kontakten hin-
durchfahren kénnen. Ist dies nicht der
Fall,solockere man mitdemSchrauben-
zieher die Klemmschraube 3 und ver-
drehe den Exzenter 4 solange, bis der
Abstand stimmt. Nachher Schraube 3
wieder fest anziehen. Nunmehr Zylin-
derkopf samt Dichtung abnehmen,
zwischen die geschlossenen Kontakte
ein Stiickchen Seidenpapier klemmen
und Motor langsam durchdrehen, bis
der Kolben 4%/, mm vor dem oberen
Totpunkt steht. Achtgeben daf3 sich
der Kolben nicht schon wieder in Ab-
waértsbewegung befindet. In dieser Kolbenstellung, die sich nicht veréndern
darf, muB sich nun das Seidenpapier ohne Zerren, aber doch noch zwischen
den Kontakten haftend, herausziehen lassen. Andernfalls die Befestigungs-
schrauben 5 und & I&sen und die Unterbrechergrundplatte 7 langsam ver-
drehen. Drehen im Uhrzeigersinn bedeutet eine losere, Drehen gegen den
Uhrzeigersinn eine festere Klemmung des Seidenpapiers zwischen den
Kontakten. Ist der richtige Punkt gefunden, so werden die Schrauben 5
und 6 wieder festgezogen; die Einstellung ist beendet.

Das EntruBen des Motors

DB, DBL u. DBK 200:

muf stattfinden, wenn sich in den Auspufféffnungen im Zylinder Uberméfig
starke Oelkohle angesetzt hat. Die Entfernung erfolgt mittels Schaber und
Schmirgelleinen mdglichst unter Vermeidung von Schrammen auf den
metallischen Fléchen. Je gldtter und polierter némlich diese sind, desto
schwerer wird sich neue Oelkohle darauf ansetzen.Braune Flecken am Kolben-
mantel lasse man jedoch unbehelligt. Die schédliche Wirkung zu grofien
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Oelkohleansatzes beruht in der Uberhitzung des Motors durch Kompressions-
steigerung, Auspuffbehinderung und Glihziindungen. Man soll darum durch
genauve Befolgung der Oelvorschriften und durch Fahren mit méglichst voll
gedffneten Luft-Drehgriff den Oelkohleansatz auf normales Maf} eindémmen.
Im GUbrigen bitten wir den beiliegenden Wartungsplan genauestens zu
beachten.

Nachziehen des Steuerlagers
DB, DBL vu. DBK 200:

Versucht man bei freischwe-
bendem Vorderrad den Len-
ker in Richtung A auf- und ab-
zudricken, so darf die Steuer-
sdule dabei keinerlei Bewe-
gung ausfihren. Andernfalls
haben die Steverlager Léngs-
spiel, was hochst schadlich ist
und missen nach Lockern der
Klemmschraube vorsichtig an
der oberen AbschluBmutter
nachgezogen werden. (Lenk-
stange dabei festhalten!) Der
richtige Punkt ist erreicht, wenn
das Spiel verschwunden ist,
die Lenkstange sich aber noch
vollig ungehemmt und leicht einschwenken laBt. Nachher Klemmschraube
wieder festziehen.

Verstellen der FuBraster
DB, DBL u. DBK 200:

Mutter am Fu3rasterbolzen lockern und FuBraster verdrehen. Die Verdrehung ’
kann um je ein Zwdlftel des Kreisumfanges erfolgen.

Der StoBdampfer
DB, DBL u. DBK 200:

kann von Hand je nach der Straflen-
oberfliche auf ginstigste Wirkung
eingestellt werden.
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Lenkerverstellung
DB, DBL v. DBK 200:

Nach Lockern der Klemmschrauben
kann der Lenker geschwenkt wer-
den, Klemmschrauben nachher
wieder fest anziehen.

Die
Diebstahisicherung
DBL u. DBK 200:

Die Diebstahl=
sicherung

Die Gabelgelenke
DB, DBL vu. DBK 200:

(oberes und unteres Steuerlagerge-
lenk, oberes Gabelgelenk) kdnnen
nach Lockern der Sicherungsmuttern,
an den Gelenkbolzenképfen nachge-
stellt werden. Man zieht den Gelenk-
bolzen in Pfeilrichtung fest und geht
etwa %/, Umdrehung wieder zuriick,
um das nétige Seitenspiel zu haben.
Hierauf Sicherungsmuttern in Pfeil-
richtung wieder fest anziehen.

Am Gabelbolzen des unteren Gabel-
gelenkes kann infolge der Stof3-
dédmpfer-Anordnung ein Seitenspiel
nicht eintreten.
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Die Panne

Handelt es sich bei der aufgetretenen Stérung nicht nur um einen Schlauch-
defekt, um Kraftstoffmangel, ein heruntergefallenes Kerzenkabel oder dergl.,
sondern um eine Panne, bei der die GuBerliche Untersuchung des Motor-
rades zu keinem Ergebnis fihrt, so schraube man in aller Ruhe und Be-
sonnenheit zundchst einmal die Zindkerze, die fast immer wertvolle Finger-
zeige geben kann, heraus und priife sie. Das weitere Verhalten richtet sich
dann nach den Hinweisen des Stérungsplanes. Mehr als den Vergaser oder
die Dise ausputzen (Spezialbroschiire), den Unterbrecher nachsehen oder
die Kupplung nachstellen, was im Vorausgehenden beschrieben ist, wird
kaum je ndtig sein. Selbst wenn der Motor dann noch nicht einwandfrei
arbeiten sollte, kann man doch wenigstens nach Hause gelangen oder die
ndchstgelegene Reparatur-Werkstatt aufsuchen.

Man mache es sich ferner zur Regel, immer das komplette Werkzeug nebst
einer Reserveziindkerze mitzufihren. Behelfsméfiige Reparaturen auf der
Strafle missen zuhause einwandfrei zu Ende gefihrt werden (Unfallhaftung!).
Nur Original-Zindapp-Ersatzteile verwenden, die beim néchstgelegenen
Vertreter oder, wenn da nicht vorrétig, postwendend vom Werk selbst
bezogen werden kdénnen.

Unsere Abteilung Kundendienst steht auBBerdem zu jedem Rat und Aus-
kunft gerne zur Verfiigung. Zuschriften sollen stets den Typ, die Fahrgestell-
nummer des Motorrades, die gefahrene Kilometerzahl und sonstige zur
Erlduterung der Anfrage zweckdienliche Angaben enthalten und von
anderen Mitteilungen (Ersatzteileauftrédge usw.) getrennt sein.
Gewdbhrleistungsanspriiche erfordern die Angabe der Fahrgestellnummer,
des Datums der ersten Zulassung auf schwarze Nummer und die Einsendung
der schadhaften Teile.

Im Gbrigen sind fir die Ausfihrung aller Auftrége unsere Verkaufs- und
Lieferungsbedingungen mafigebend.

Reifenmontage
DB, DBL u. DBK 200:

Das Ablassen der Luft aus dem Schlauch:

Ventilkdppchen abschrauben und die freigelegte Ventilnadel niederdriicken.
Luftdruck: Vorderrad 1,5, Hinterrad 1,5, (bei voller Belastung 1,75 at/Uber-
druck). Durch Einsetzen der geschlitzten Kappenspitze in den Ventilhals und
Linksdrehen kann der ganze Ventilmechanismus herausgeschraubt und
damit die Luft vollig abgelassen werden (Abb. 1).

Montage-Anweisung fiir Stahlseil-Reifen (Abb. 2)
Die Luft wird ganz abgelassen, die Felgenmutter geldst und das Ventil
zuriickgestof3en. Dann werden die Stahlseilréinder oder -wilste ringsherum
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Abb. 1
Luftschlauchventil

auf beiden Seiten R GG |
von der Felge ge-
lockert und in der
Gegend a—-b ge-
geniberdemVentil
(Abb. 3) in das
Tiefbett gedrickt.
Bei ¢ wird ein Mon-
tierhebelangesetzt
(Schlauch nicht
klemmen!) und die
Wulst  mdglichst
weit Uber den Fel-
genrand  hinaus-
geschoben. Etwa
20 cm daneben
wird bei d ein zwei-
ter Hebel einge-
setzt und die Wulst
ganz herausgeho-
ben. Dann mit dem A1
Montiereisen d

nach d?, d? d° wei- Abb. 2
terricken (Eisen cwird unentwegt festgehalten)
bis 1/, Wulstumfang freigelegt ist und die
Wulst bequem am ganzen Umfang heraus-
geht. Es wird jedoch immer nur eine Wulst in
diesem Falle die obere, demontiert, wobei
die gegeniberliegende Seite beider
Wiilste im Tiefbett liegen muB, da die
Rénder wegen der Stahlseileinlage un-
dehnbar sind. Rohe Gewalt zwecklos, da
Stahlseil zerreiBt.

Der zweite Wulst wird gem&f3 Abbildung 4
demontiert, nachdem der Luftschlauch heraus-
genommen wurde. Stick a—b liegt im Tief-
bett, sodaf sich c—d Uber die Felgenschulter
hinwegdrucken laft.

Nach dem Flicken des Luftschlauches gemaf’
der dem Reparaturkéstchen beiliegenden An-
weisung erfolgt die Montage in der umgekehr-

ten Reihenfolge, an der Ventilseite beginnend. Der Schlauch wird jedoch in
leicht aufgepumpten Zustande schon von vornherein in den Reifen eingelegt.

Bei der Montage ist darauf zu achten, daf} der Schlauch nirgends geklemmt
wird oder in sich verdreht ist. Das Felgenband im Grunde des Tiefbetts
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; schitzt den Schlauch
B . s ' vor den Speichen-
t nippeln. Es wird nie
herausgenommen.
Die Prifung der
Dichtheit des Ventils
erfolgt durch Unter-
halten eines Glases
Wasser und Be-
obachtung etwa auf-
steigender Luftper-
len. Das Ventilképp-
chen muf3 von Hand,
die Felgenmutter mit
der Zange gut fest-
gezogen werden.

MehrAnnehm-
lichkeit durch
Ziindapp-
Zubehor!

Satteldecke
Knieschutzbleche
Sozius-Sattel
SoziusfuBraster

Verlangen Sie unsere
Zubehorliste.

&




Storungsiibersicht

(Die mutmaBliche Stérungsursache kann unter den beistenenden fett-
gedruckten Zahlen in Abschnitt 34 gefunden werden).

A. Stérungen beim Anwerfen des Motors:

Motor springt iberhaupt nicht an: 15, 16, 18, 19.

Motor springt nur schlecht an: 1, 2, 7, 8, 10, 11, 17, 18, 20.

Motor patscht durch den Vergaser zurick: 6, 7, 17.

Kupplung rutscht gelegentlich durch: Belanglos, wenn Kupplung nicht auch
beim Fahren rutscht. Wenn nétig Kupplung gem. Abschnitt 14 nachstellen.

B. Stérungen auf der Fahrt:

Motor setzt beim Fahren ruckweise aus, besonders in schnell. Tempo: 7, 18, 19.

Motor l&ft jede zweite Explosion aus (viertaktert): 10, 11, 12, 13.

Starker Oelqualm mit héufigem Viertaktern: 13.

Motor klopft und klingelt bei Anzug aus langsamem Tempo: 17.

Motor klopft und hédmmert in beliebigem Tempo: 22.

Motor l&Bt nach einiger Zeit regelmdafig in der Leistung nach (Uberhitzung,
evtl. Blockieren des Kolbens): 3, 13, 14, 17.

Motor hat keine geniigende Leistung: 1, 2, 6, 7, 8, 12, 13, 17.

Motor beginnt plétzlich durch den Vergaser zu patschen und laft in der
Leistung nach: 6, 7, 15, 17.

Motor verbraucht sehr viel Brennstoff: 8, 9, 10, 12.

Vergaser tropft: 8, 10.

Kupplung rutscht: Nachstellen gem&fB Abschnitt 14.

C. Zindungsstérungen:

Elektrodenabstand (Funkenspalt) gréfer als 0,5 mm: 14, 15.

Elektroden grau gebrannt oder mit Schmelzperlchen bedeckt: 6,7, 14, 17.
Elektroden oder Kerzeninneres verkrustet: 9, 10, 12, 13, 14.

Elektroden oder Kerzeninneres feucht: 11, 20.

Kerze funkt trotz anscheinend guter Beschaffenheit nicht: 16.

Kerze in sich locker: 16 (wenn unzerlegbar erneuern, sonst festziehen).

D. Stérungen aufgrund der innerlichen Untersuchung des Motors:

Starker Oelkohleansatz auf Kolbenboden, im Zylinderkopf und in den
Zylinder-Auspufféffnungen, evtl. Kolben gefressen und Kolbenringe fest-
gebrannt: 8, 9, 10, 12, 13, 22.

Kolbenboden fast metallisch blank, Kolbenringe festgebrannt, Kolben
gefressen: 6,7, 8, 13.

Kolben trégt einseitig am Mantel unten und an den Kolbenringnuten gegen-
Uberliegend oben: 4.

Zylinderkopfdichtung weist durchgehende verkohlte oder verrufite Stellen
auf: 5

Lagerstellen an Kurbelwelle oder Plevelstange schadhaft: 21.
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34 Stdérungsursache und Abhilfe

(Die laufenden fettgedruckten Zahlen dienen zum Auffinden der
Stérungsursachen aufgrund der Stérungsibersicht (Abschnitt 33)

Kolbenringe abgeniitzt oder infolge Uberhitzung erlahmt oder fest-
gebrannt: Ernevern und Uberhitzungsursache beheben.

Zylinder ausgeschlagen. Kolben ernevern. Zum Ein- und Ausbau des
Bolzens muf} der Kolben auf etwa 100° C erwérmt werden.

Kolben gefressen. Kolben erneuern. In leichten Féllen die vereinzelten
FreBstellen leicht abziehen.

Kolben ist nicht genau ausgewinkelt oder Zylinder steht nicht genau
senkrecht auf dem Kurbelgehduse. Kolben auswinkeln lassen oder
Zylinderdichtung erneuern. Die Dichtungsfliéchen missen frei von
Fremdkérpern sein.

Zylinderkopf-Dichtung laf3t durch: Neue Dichtung auflegen und auf
saubere Oberfldchen achten.Zylinderkopfschrauben iiber Eck sehr fest
anziehen und nach Warmwerden des Motors noch einmal nachziehen.

Zutritt schadlicher Nebenluft am Kurbelgehduse, Zylindersockel oder
-kopf, Ansaugstutzen, Schieberkammer des Vergasers, an Kurbel-
wellenlagern oder an der nicht fest angezogenen Ziindkerze: Trenn-
fugen neu abdichten, (am Kurbelgehduse mit Wasserglas oder Curril,
am Zylindersockel oder -kopf durch Einbau einer neuen Dichtung),
Manschettendichtungen erneuern, Vergaser auf dem Ansaugstutzen
bis zum {Anschlag aufschieben, Schieber erneuvern, Ziindkerze fest-
ziehen und evtl. neuven Dichtungsring beilegen.

Dise zu klein, Disennadel zu tief befestigt oder Vergaser verstopft,
evil. Ablagerung von Oel infolge léngeren Stehens. Vergaser gemaf3
Spezialbroschire einstellen. Dise, Vergaser und Benzinleitung durch-
blasen und reinigen evtl. auch Benzinhahnsieb.

Schwimmerkammer steht nicht lotrecht, sodaf3 der Benzinspiegel an
der Dise entweder zu tief steht (Uberhitzung des Motors) oder zu
hoch (hoher Benzinverbrauch oder Vergasertropfen: Vergaser ver-
drehen, bis Kammer lotrecht steht.

Dise zu grof3, oder Nadel zu hoch befestigt: Vergaser gemafd
Spezialbroschire einstellen.
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11

12

19

14
15

16

e

18

19

20
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Schwimmernadelspitze eingearbeitet (dichtet nicht mehr ab) oder
Schwimmer leck und von eingedrungenem Benzin beschwert: Nadel
und Schwimmer erneuern.

Schwimmernadel héngt fest: Einigemale kurz tippen, bisNadel wieder
frei ist. Evtl. Kerze reinigen.

Fahrer féhrt nicht mit vollgeéffnetem Luft-Drehgriff oder hat das
Kabel fir Luftschieber falsch einreguliert: Abschnitt 7 beachten und
Stellschraube an Vergaser so nachstellen, daf3 Schieber bei gedff-
netem Drehgriff den Ansaugquerschnitt ganz freigibt.

Brennstoff oder Oel ungeeignet bezw. falsches Gemischverhdiltnis:
Vorschriften in Abschnitt 6 befolgen.

Zindkerze ungeeignet: Kerze nach Abschnitt 2 verwenden.

Elektrodenspalt an der Zindkerze durch allmé&hlichen Abbrand zu
grof3 geworden: Masse-Elektrode auf 0,4 mm Funkenspalt nachbiegen.

Zindkerze infolge lockerer oder gesprungener Isolation defekt:
Kerze erneuern, zuvor sich aber vergewissern, daf3 die Zindanlage
Strom liefert (siehe Abschnitt 22).

Vorziindung falsch eingestellt, Unterbrecherkontakte oder Fiberklotz
am Unterbrecherhammer abgenitzt: Vorziindung geméf3 Abschnitt 23
einstellen.

Unterbrecherkontakte verschmutzt oder verdlt, Unterbrecherhammer
dreht sich zu schwer: Kontakte sdubern gemé&f Abschnitt 23. Hammer-
drehpunkt élen.

Kerzenkabel defekt, Zindanlage defekt: Kabel erneuvern, Zindanlage
anhand beiliegender Spezialbroschire durchsehen.

Fahrer hat zu lange getippt, in den Motor ist zuviel Benzin gelangt:
Zindkerze herausschrauben, Kickstarter einigemale bei vollgeoff-
netem Gas- und Luft-Drehgriff durchtreten.

Vorzeitige Abniitzung der Lagerstellen infolge Oelmangel oder Ver-
wendung ungeeigneter Betriebsstoffe: Schadhafte Teile erneuvern.
Eine Instandsetzung gehdrteter Sticke durch Nachhérten, Nach-
schleifen, Schweiflen oder dergl. ist unméglich. Uber die Kolben-
bolzenmontage siehe Ziffer 2.

Starker Oelkohleansatz auf dem Kolbenboden, im Zylinderkopf und
in den Zylinderauspuffoffnungen: Motor entruflen und geeignete
Betriebsstoffe verwenden.
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Allgemeine
Verkaufs- und Lieferungsbedingungen
aufgestellt nach den Richtlinien der
Vereinigung der Motorradfabriken.
(Giltig ab 1. Oktober 1932)

Bestellung: Bestellungen bediirfen der schriftlichen Besté&tigung.
Lieferung: Schadenersatz wegen verspdateter oder Nichterfillung wird

nicht geleistet. Bei Betriebsstérungen, Streiks und Aussperrungen bei
bei dem Werk oder im Werk wesentlicher Lieferanten, sowie bei
inneren Unruhen und héherer Gewalt jeder Art ist das Werk berechtigt,
vom Vertrage zuriickzutreten oder die Erfillung bis zur Beseitigung der
Hindernisse zu verschieben. Ein Riickiritt des Bestellers vom Kaufvertrag
kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr als 3 Monate
Uberschritten ist.

Anderungen der Konstruktion und Ausstattung wéhrend der Lieferzeit
bleiben dem Werk vorbehalten. Die Angaben in Druckschriften iber
Gewichte, Geschwindigkeiten, Verbrauch und sonstige Einzelheiten
sind als annghernde Angaben ohne Verbindlichkeit zu betrachten.

Preise: Alle Preisangaben verstehen sich ab 8. August 1932 rein netto

Kasse (ohne Skonto und andere Abziige) einschlielich Verpackung
und Fracht, frei Empfangsstation bis zum Empfangstage auf Basis
Frachtgut. Entstehende Mehrkosten infolge besonderer Versand-
dispositionen, wie z.B. Eilgut, Exprefigut, Lattenverschlag usw. gehen
zu Lasten des Empfdngers. Evil. Lagergelder ab Empfangstag sowie
Rollgelder oder sonstige Abfuhrspesen ab Empfangsstation gehen
ebenfalls zu Lasten des Empfdngers.

Zahlung: Andere Zahlungsmittel als Barzahlung werden nur erfillungs-

halber angenommen. Spesen, die durch Verwendung solcher Zahlungs-
mittel entstehen, hat der Zahlungspflichtige zu tragen.

Verschlechtert sich die Zahlungsféhigkeit eines der Schuldner, so kann
das Werk sofortige Barzahlung gegen Rickgabe etwaiger Ersatz-
zahlungsmittel beanspruchen.

Bei Zahlungseinstellung des Kéufers sind die Forderungen des Werkes
auch gegen Mitverpflichtete féllig.

Ansprichen des Werkes gegeniber kann insoweit aufgerechnet
werden, als es sich um fdllige, von dem Werk anerkannte Gegenan-
spriche aus dem Vertrag handelt. Die Einrede des Zuriickbehaltungs-
rechts gegen Anspriche des Werkes ist ausgeschlossen.

Ersatzteile und Reparaturen:Ersatz- und Zubehdrteile, einzelne Aggregate

sowie Reparaturen werden nur gegen Vorauszahlung oder Nachnahme
geliefert, wobei sich die Preise ab Werk ausschlief3lich Verpackung
verstehen. Die Verpackung wird zu Selbstkosten berechnet und nicht
zurickgenommen.

Gewdihrleistung: Gewdihr leistet das Werk wahrend der Dauver von sechs
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ersten Abnehmer gegeniiber. Sie wird nach Wahl des Werks nur bei
unverziiglicher Riige in Reparatur oder Ersatz portofrei eingesandter
Gegenstdnde bestehen, die infolge nachweislicher Material- oder
Arbeitsfehler schadhaft oder unbrauchbar geworden sind. Sonstiger
Schadenersatz ist ausgeschlossen. Fir Rennmodelle und Sonderaus-
fuhrungen wird keine Gewdhr geleistet.

Fir die vom Werk nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifuny, Zind-
apparate, Lichtanlage, MeBinstrumente, Ketten, Aufbauten usw. be-
schrénkt sich die Gewdhr auf die Abtretung der etwaigen ihm gegen
den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche.

Werden Schdden oder Mdngel an dem Fahrzeug gefunden, oder
vermutet, deren unentgeltliche Abstellung auf Grund der Gewdhr be-
ansprucht wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht-
bezw. portofrei an das Werk einzusenden. Unentgeltlich ersetzte Teile
werden Eigentum des Werks. Die Gewdhrpflicht erlischt, wenn Repara-
turen oder Verénderungen von dritter Seite oder Ersatz von Original-
Zindapp-Teilen durch Teile fremden Ursprungs vorgenommen werden.
Ausgenommen sind Notfélle.

Fir gebrauchte Fahrzeuge wird keine Gewdihrleistungspflicht Gber-
nommen.

Eigentumsvorbehalt: Die Ware bleibt Eigentum des Werks, solange noch
eine Verbindlichkeit des Ké&ufers aus irgendeinem Rechtsgrunde auch
nach Saldoziehung oder -Anerkennung dem Werk gegeniber besteht.
Verpflichtungen aus Wechseln oder Schecks sind erst nach deren Ein-
I6sung und Begleichung aller Spesen getilgt. Dem Werk steht wéhrend
der Daver seines Eigentums das alleinige Recht zum Besitz des Kraft-
fahrzeugbriefes zu.

Nebenabreden: Abweichende Vereinbarungen bedirfen zur Gultigkeit
der schrifilichen Bestatigung.

Gerichtsstand: Erfillungsort Nirnberg, ausschlieBlicher Gerichtsstand fir
beide Teile, auch fir Klagen im Wechsel- und Urkundenprozef}, ist
Amtsgericht NUrnberg.
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:(ausschlieBIich Wartung
der elektrischen Anlage).

Alle mit O bezeichneten Stellen mittels Schmier-
anne oder Fettpresse abschmieren; Bowden-
Uge, Steverlager und Radlagerung kontrollie-
en und einfetten. Bremsen, Kupplung prifen

nd gegebenenfalls nachstellen. Kontaktabrif3
im Unterbrecher priifen. Alle Schrauben und
Auttern nachziehen.

Getriebeoel ablassen und erneuern. Motor
:nfrufien; Kolbenringe priifen, gegebenenfalls
ernevern. Das Spiel des neu eingebauten
olbenringes betrdgt am Stof 0,4 mm

Oberes Steverlagergelenk,

oberes und unteres Gabel-

gelenk mit Fettpresse

- Tacnometer
antrieb mit
Fettpresse DBL

lloel BB | Fettpresse:

argoyle Mobilcompound Nr. 5
Schmierkédnnchen:
Gargoyle Mobiloel BB

ften wie die von uns erprobten aufweisen.
ias Motorrad vor der Messung auf die rechte
sinwandfreie Messung zu gewdhrleisten muf3
kasten in das Getriebegehduse zuriickflieft,

B
Offnen der Oeleinfillschraube
zum Gefriebe.

Handhabung der Schmier-
presse. Senkrecht auf den
Nippel aufsetzen u. mehrere-
male kréftig niederdriicken.




Wartungsplan fir DB v.

Kilometerstand:
20-50 Zylinderkopfschrauben fest anziehen.

500-600 1. Kontrolle laut Kundendienstkarte.
1200-1500
2500-3000

4000-5000

2. Kontrolle laut Kundendienstkarte.
1. Uberwachungsarbeit laut Kundendienstkarte.
2.Uberwachungsarbeit laut Kundendienstkarte.

6000-7000 usw. Oelstand im Getriebe kontrollieren.

DBL 200 (ausschlieBlich Wartung
der elektrischen Anlage).
Kilometerstand:

7000-9000 usw. Alle mit O bezeichneten Stellen mittels Schmier-
kanne oder Fettpresse abschmieren; Bowden-
zige, Steuverlager und Radlagerung kontrollie-
ren und einfetten. Bremsen, Kupplung prifen
und gegebenenfalls nachstellen. Kontaktabrif3
am Unterbrecher prifen. Alle Schrauben und
Muttern nachziehen.

10000-15000 usw. Getriebeoel ablassen und erneuern. Motor
entruBen; Kolbenringe prifen, gegebenenfalls
ernevern. Das Spiel des neu eingebauten
Kolbenringes betrégt am Stof3 0,4 mm

Schema einer Abschmierung
mit erprobten Schmiermitteln.
-

L Y.
-f-_.'.‘a....-«-——-.é y

BremsschlUssel Getriebeol Bremshebel Oelablaf}

mit Fettpresse Getriebe

welle Einfillstutzen mit Fettpresse schrauben fir

Gelenk und Kupplungsdruckstift @ alle 200 km mit Schmierkdannchen dlen.

""" ——— Oberes Steuverlagergelenk,
oberes und unteres Gabel
gelenk mit Fettpresse

ll!n!creg Stever- Tachometer
lagergelenk antrieb mit

(2 Nippel)
mit Fettpiesse

Fettpresse DBL

Wir empfehlen folgende Schmiermittel:

) Einfahrzeit:
Mischungs-1:18 - 1:20

] verhdltnis nachher:
1:20-1:25

Zwo-ta-mix &

G Pl A ST
P

Motor: Gargoyle Mobiloel BB oder
P

Getriebe: Gargoyle Mobiloel BB

Fettpresse:
Gargoyle Mobilcompound Nr. 5

Schmierkdnnchen:
Gargoyle Mobiloel BB

im Sommer

Gargoyle Mobiloel
Arctic im Winter

Es kdnnen auch andere Schmiermittel verwendet werden, welche die gleichen Eigenschaften wie die von uns erprobten aufweisen.

Der Getriebeoelstand darf nur bei senkrechtstehender Maschine gemessen werden. Sollte das Motorrad vor der Messung auf die rechte
Seite gelegt worden sein, dann befindet sich ein Teil des Oeles im Kettenkasten. Um eine einwandfreie Messung zu gewdhrleisten muf3
erst eine kurze Strecke zuriickgelegt werden, da bei laufendem Motor das Oel vom Kettenkasten in das Getriebegehduse zuriickflieft,
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Offnen der Oeleinfillschraube
zum Getriebe.

Handhabung der Schmier-
presse. Senkrecht auf den
Nippelaufsetzenu.mehrere-
male kréaftig niederdricken.







